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Vec: DiaPnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto - vyjadrenie podla § 18, ods. 4
zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov.

Listom, doru¢enym na Ministerstvo zivotného prostredia SR (d’alej len ministerstvo) dia
01. 03. 2013, ste nam predlozili Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti ,,Dial’nica D3 Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto“ podla § 18 ods. 7) zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov (d’alej len ,,zakon®).

Ministerstvo bezodkladne zverejnilo Ozndmenie o zmene na webovom sidle ministerstva

<http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-brodno-kysucke-nove-mesto>

Listom zo dna 05. 03. 2013 zaslalo ministerstvo oznam o Ozndmeni o zmene ObCI
Rudinka, Rudinka 118, 023 31 Rudina, Obci Radola, Vadi¢ovska cesta 4, 023 36 Radol’a, Mestu
Kysucké Nové Mesto, Nam. slobody 94, 024 01 Kysucké Nové Mesto, (aj pre MC Budatinska
Lehota a MC Oskerda), Obci Kysucky Lieskovec, Kysucky Lieskovec 129, 023 34 Kysucky
Lieskovec, Mestu Zilina, Mestsky urad v Ziline, Nam. obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina (aj pre
MC Povazsky Chlmec, MC Brodno, MC Budatin, MC Vranie) a Obci Povina 155, 023 33
Povina s poziadavkou, aby informovali do 3 dni od dorucenia tohto listu o tomto Oznameni o
zZmene verejnost’ sposobom v mieste obvyklym a zarovenn verejnosti oznamili adresu, kde je
mozné do Ozndmeni o zmene nahliadnut’ a zaslat’ stanoviska (na MZP SR). Zarovei poziadalo,
aby obce a mesto sposobom v mieste obvyklym zverejnili netechnické zhrnutie, ktoré¢ im v
prilohe listu zaslalo.



Dotknuté obce zverejnili oznam o Ozndmeni o zmene pre verejnost spéosobom v mieste
obvyklym a oznamili adresu, kde je mozné do neho nahliadnut’ a zaslat’ stanoviskd (na MZP
SR). Zaroven obce a mesto spdsobom v mieste obvyklym zverejnili netechnické zhrnutie,
vratane mapovej prilohy. Zverejnenie bolo pristupné denne 24 hod. na oznamovace;j tabuli.

Predmetny tusek dialnice bol sucastou technickej Studie ,,Dialnica D18 Hricovské
Podhradie - Kysucké Nové Mesto“ (Enviconsult Zilina, 1996) a jej doplnenia (1997), ktora bola
podkladom pre proces posudzovania podl'a zakona NR SR 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie. Sprava o hodnoteni bola vypracovana v r. 1997 (Envicosnult Zilina). Po
verejnom prerokovani Spravy a po vypracovani odborného posudku MZP SR vydalo pre
navrhovanl Cinnost’ Zavere¢né stanovisko, v ktorom odporucilo pre dalSiu pripravu okrem
Variantu C aj Variant | s alternativou tseku zapustenej dial'nice pod terénom v km 17,650 -
18,600, ktory bol so zohl'adnenim d’alSich poziadaviek uvedenych v Zaverecnom stanovisku
d’alej rozpracovany v nasledujucich stupiioch projektovej pripravy.

Menena &innost’ sa nachadza na Katastralnom uzemi mesta Zilina, mesta Kysucké Nové
Mesto, obci Povina, Kysucky Lieskovec, Radol'a a Rudinka.

Zmeny technického rieSenia hlavného objektu (dialnica) oproti pdévodnému navrhu
vyplynuli z procesu posudzovania vplyvov, optimalizacie environmentalno-technického vedenia
trasy a d’alSich poziadaviek, ktoré boli akceptované v priebehu naslednej projektovej priprave a
spocivaju hlavne v iprave smerového a vySkového vedenia dial’nice:

e uprava trasy dialnice v km cca 13,5 - 14,5 v Kysuckej brane z uzemnych a priestorovych
dovodov (tok Kysuce, zelezni¢na trat, rieSenie prelozky cesty I/11 v stibehu s D3,
minimalizacia zasahu do PP Kysucka brana),

e posun trasy dialnice v km cca 14,5-15,5 d’alej od obce Oskerda (posun severne cca
50-100m),

e posun trasy dialnice v km cca 16,0-17,5 mimo skladky odpadov z dovodu priestorového
rieSenia krizovatky KNM-juh a mimo koridor sucasnej cesty I/11 v obci Radol'a (posun
severne cca 50-150 m),

e zapustenie dialnice v km 17,5-19,0 pod terén - poziadavka zo zaverecného stanoviska
MZP SR (tunel Kysuca),

e predizenie tseku D3 do tuseku nadvizujiicej stavby D3 z dévodu potreby riesenia
docasného napojenia dialnice na cestu I/11.

Napojenie dotknutého Uzemia na dialnicu bude zabezpecend prostrednictvom
mimouroviovych krizovatiek Zilina Brodno a Kysucké Nové Mesto - juh. Povodne navrhovana
krizovatka Kysucké Nové Mesto - sever na zaklade pripomienok z technického rieSenia vypadla.

Na zaklade vykonaného posudenia Ozndmenia o zmene navrhovanej Cinnosti ,,Dial'nica
D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto“a predlozenych odbornych podkladov, ministerstvo
vydava podla § 18 ods. 6) zdkona pre navrhovatela Narodnd dialni¢né spolo¢nost’, akciova
spolo¢nost’, Bratislava, nasledovné vyjadrenie:



U zmeny navrhovanej &innosti ,,Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto“
sa nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je
predmetom povinného posudzovania podlPa § 18 ods. 4) zakona.

Odovodnenie

Ministerstvo postdilo Ozndmenie o zmene navrhovanej &innosti ,,DiaPnica D3 Zilina, Brodno -
Kysucké Nové Mesto“ navrhovatela Narodnd dialni¢na spolo¢nost’, akciova spolocnost’,
Bratislava z hl'adiska povahy a rozsahu navrhovanej zmeny ¢innosti, miesta vykonavania
navrhovanej zmeny c¢innosti a vyznamu ocakavanych vplyvov na zivotné prostredie a to aj
kumulativnych a synergickych a na zdravie obyvatel'ov, pricom vzalo do uvahy stcasny stav
zivotného prostredia v dotknutom tzemi. Pri vyjadreni pouzilo aj kritérid pre rozhodovanie podl'a
prilohy €. 10 zakona (transpozicia prilohy €. III Smernice 91/2011/EC).

Predlozené Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti spracované podla prilohy €. 8/a zakona ¢.
24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, je spracované pre zmenu - Stavby
,Dial’nica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto*.

Doévody zmeny, vyvoj projektu

Predmetny usek dial'nice bol v predprojektovej priprave spracovany v technickej studii ,,Dial’'nica
D18 (D3) Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto™ (Enviconsult Zilina 1996), ktora bola
vychodiskovym dokumentom pre proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v etape
Zameru.

Faza EIA

Z dvoch variantov vedenia dial'nice D18 (D3) posudzovanych v Zamere ur¢ilo Ministerstvo
zivotného prostredia SR v rozsahu hodnotenia pre dalSie posudzovanie variant I, ktory
predstavoval jednovariantné rieSenie bez d’alSieho Clenenia na subvarianty.

Vzhladom na pripomienky, ktoré boli uplatnené pri prejedndvani zameru, bol variant I v
povodnom rieseni trasy dialnice (Zamer a Technickd $tadia - Enviconsult Zilina, 1996)
modifikovany, okrem iného, aj v iseku Kysuckého Nového Mesta a Radole.

Potreba hladania nového, spolocensky prijatel'ného a technicky realizovate'ného rieSenia
dialnice v useku Kysuckého Nového Mesta a Radole, vyplynula z odmietavého pristupu
Kysuckého Nového Mesta k variantu I prezentovaného v Zamere. Tento variant riesil trasovanie
dialnice priestorom Kysuckého Nového Mesta a Radole, ktoré je vysoko naro¢né z hl'adiska
uzemnych podmienok - priestorovych moznosti, vedenim dial'nice zhruba v koridore sucasnej
cesty I/11 s premostenim cesty III/01163 spéjajicej Kysucké Nové Mesto s Radolou.
Problematickou okolnostou tohto rieSenia bola, okrem dotyku dialnice s obytnou zénou, aj
potreba vybudovania suibeznej cesty (prelozka cesty I/11), ktorej vedenie na pravom brehu rieky
Kysuce bolo spojené s negativnymi vplyvmi na uzemny rozvoj Kysuckého Nového Mesta a jeho
obyvatel’stvo.

Z uvedenych dovodov bolo postupne vypracovanych pét’ variantnych rieSeni vedenia dialnice
D18 (D3) v useku Kysuckého Nového Mesta, varianty A, B, C, D a modifikécia zakladného
variantu I (Doplnenie technickej Studie - Ing. Stanislav Tabacek, 1997).

Varianty A, B, C predstavovali koncepciu vychodného obchvatu Kysuckého Nového Mesta
vedeného prevazne cez katastralne tizemie Radole. Jedinym moznym rieSenim vedenia trasy
tymto uzemim bolo vedenie dvomi tunelmi s preklenutim VadiCovskej doliny v priestore
intravilanu Radole mostnymi objektmi. Varianty sa ligili iba diZkou, smerovym vedenim a tym aj



miestom a charakterom kontaktu s obcou Radola.

Variant D bol vedeny prevazne katastralnym tizemim Kysuckého Nového Mesta a predstavoval
jeho zapadny obchvat s krizovanim okrajovej Casti sidelného utvaru (Sulkov) estakadou.

Okrem tychto novych variantov bola spracovana aj modifikacia povodného variantu I, ktorej
zasadnou zmenou bolo, ze v kritickom useku severného okraja Kysuckého Nového Mesta
umoznoval ponechanie subeznej komunikacie v sic¢asnej trase cesty I/11.

V cCase spracovavania hodnotiacej dokumentacie (Sprava o hodnoteni) navrhovatel’ zahajil prace
na vypracovani dokumentacie pre tzemné rozhodnutie (DUR), ktoré pokraCovali sibezne s
vypracovanim Spravy o hodnoteni.

Postupne ako sa problém vedenia dial'nice D18 (D3) prerokovaval s predstaviteI'mi Kysuckého
Nového Mesta, zastupcami Okresného tradu v Kysuckom Novom Meste, zastupcami obecného
zastupitel'stva a obéanmi Radole za udasti projektanta DUR a investora, boli z posudzovania
vylicené alternativy A, B a neskoér i D. V désledku nazorovych rozdielov dotknutych obci sa
nedospelo k dohode o vedeni dial'nice v predmetnom tseku.
V zmysle zaverov rokovania zo dna 27.1.1997 vznikla v suvislosti s dokonc¢enim Spravy o
hodnoteni poziadavka na hodnotenie trasy dialnice v tseku Kysucké Nové Mesto - Radola v
dvoch variantoch. Tieto boli pre ucely posudenia vplyvov na Zivotné prostredie v Sprave o
hodnoteni oznacené ako variant I a variant C.
V obdobi spracovania Spravy o hodnoteni, ktord prebichala stibeZne s pripravou DUR, boli v
technickom rieSeni vykonané niektoré zasadné zmeny, najmé z dovodu optimalizécie dopravnych
vztahov.
NajzéasadnejSie zmeny vo vedeni dial'nice a subeznej cesty (prelozka cesty 1/11) boli navrhnuté
vo variante | v priestore Kysuckého Nového Mesta. Pri konzultaciach a rokovaniach so
zastupcami Okresného Uradu, mesta Kysucké Nové Mesto a obce Radol’a bola navrhnuta zmena
koncepcie napojenia celého sidelného ttvaru na dialnicu, ktorej dominanta bola vo vytvoreni
uplnej krizovatky juzne od Kysuckého Nového Mesta na pravom brehu rieky Kysuca (privadzac
Kysucké Nové Mesto - juh). Nova koncepcia bola premietnutd do spracovania novej technickej
Stadie, ktorad akceptovala nasledovné poziadavky dotknutych obci (zapisy z pracovnych rokovani
18. a 25.09.1997):
e maximalne odklonit' trasu dialnice od Kysuckého Nového Mesta juhovychodnym
smerom,
e dialni¢ny privadza¢ posunut’ juznejSie a vylucit’ prejazd tranzitnej dopravy cez Kysucké
Nové Mesto do VadiCova a ostatnych obci okresu,
e ideovo navrhniit’ vonkajsi dopravny okruh Kysuckého Nového Mesta pozdiz Zelezniénej
trate a dial'ni¢ny privadzac navrhnut’ tak, aby bolo mozné jeho napojenie na tento okruh,
e dialnicu pozdiz Kysuckého Nového Mesta viest tak, aby medzi dialnicou a riekou
Kysuca vznikla ochranna zeleni a val s tym, Ze dial'nica bude vedena na teréne,
e dopravné napojenie riesit’ dialni¢nymi privadzacmi juh a sever a existujici most Kysucké
Nové Mesto - Radol'a zachovat’ pre pesie prepojenie,
e modifikovat trasu dial'nice v priestore lesoparku,
e krizovanie cesty 11I/01164 v priestore Poviny riesit’ nadjazdom nad dial'nicou.



V pripade variantu C boli taktiez navrhnuté zmeny technického rieSenia vyplyvajice z
poziadaviek dotknutych obci. Podobne ako vo variante I prechodom dialnice na prava stranu
Kysuce boli vytvorené podmienky pre vytvorenie dial'nicného privadzaca na juhu Kysuckého
Nového Mesta. Tym doslo k menSiemu odklonu pri zdpadnom portali tunela Dubravy. Obdobne
bol rieSeny aj posun severné¢ho portalu tunela Budatinska Lehota ako reakcia na poziadavku obce
Povina.

Posunom dialnice D18 (D3) na pravu stranu Kysuce v priestore Oskerdy sa zmenila aj koncepcia
stibeznej cesty medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom. Tato predstavovala v pdvodnom
rieSeni jeden z najvacSich problémov. Umiestnenim dialnice do trasy cesty I/11 vyvolavalo
potrebu vybudovania subeznej cesty medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom v celej jej
dizke. Jej vedenie bolo pévodne navrhnuté po pravej strane udolia Kysuce. Prechod intravilanmi
Rudiny, Rudinky a Vrania spolu s naro¢nostou technického rieSenia pri Vrani boli vyraznymi
negativami tohto rieSenia.

V modifikovanom rieSeni ostala subezna cesta v useku od Kysuckej brany po Povinu v polohe
sucasnej cesty I/11. Od Kysuckej brany v smere na Zilinu bolo navrhnuté vybudovanie subeznej
cesty (nahrada za su¢asnii cestu 1/11) v trase pozdiz Zelezni¢nej trate cez Brodno s premostenim
Kysuce v priestore sucasného nadjazdu nad cestou I/11 pri motoreste Anita a s jej napojenim na
cestu II1/50757, ktord by bola po krizovatku s cestou II/507 smerovo aj vySkovo upravend na
cestu I. triedy.

Sprava o hodnoteni bola v zmysle vyssSie uvedeného dopracovana v 10/1997 a je k dispozicii u
navrhovatela.

Po verejnom prerokovani Spravy o hodnoteni a po vypracovani odborného posudku, MZP SR
vydalo pre navrhovanu c¢innost’ Zavere¢né stanovisko (27.7.1998), v ktorom uvadza, ze z
hl'adiska vplyvov na zZivotné prostredie dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto su variant I - zapusteny pod terénom s dodrzanim nutnych suvisiacich opatreni a variant C
porovnatel'né.

Variant I (alternativa useku zapustenej dial'nice pod terénom v km 17,650 - 18,600) je mozny len
za podmienok a opatreni vo vztahu k ochrane prirody, dotknutému obyvatel'stvu a obciam za
su¢asného dodrzania odporacanych podmienok pre etapu pripravy a realizacie cinnosti
uvedenych v Zavere¢nom stanovisku.

Vsetky poziadavky uvedené pre variant I (zapusteny pod terénom) v ZavereCnom stanovisku boli
nasledne zapracované v dokumentacii na izemné rozhodnutie (DUR).

Faza DUR

Dokumentaciu pre uzemné rozhodnutie s upravenou trasou dialnice v zmysle vyssie uvedeného
vypracovala spolo¢nost’ Geoconsult, s.r.o., Bratislava (1998) a tato bola po prerokovani podana
na prisluSny stavebny trrad so Ziadost'ou o vydanie izemného rozhodnutia.

Rozhodnutie 0 umiestneni stavby Dialnica D3 (D18) Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto bolo vydané Okresnym tradom Zivotného prostredia pod &islom 98/03789/0U-OdZP-Mt
zo dna 15. 12. 1998, a nadobudlo pravoplatnost’ 30. 6. 1999. Na zéklade ziadosti navrhovatel’a
Néarodnej  dialni¢nej spolonosti a.s. bolo rozhodnutie predizené pod &islom
2002/00671/0U-0dZP-Mt zo dita 15.03.2002.

Na zaklade podmienok izemného rozhodnutia sa pristipilo k rozdeleniu stavby na dva useky a to
I. Gisek Hri¢ovské Podhradie - Zilina (Strazov) a II. usek Zilina (StraZov) - Kysucké Nové Mesto,
pricom II. usek sa dalej rozdelil na dve samostatné ¢asti: 1. Gast’ Zilina (Strazov) - Zilina
(Brodno) a II. ¢ast’ Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto. Zaroveii doslo k zmene nazvu stavby
na dialnicu D3 (predtym dial'nica D18) a nasledne boli uvedené tseky dialnice premenované,



pri¢om usek, ktory je predmetom tohto ozndmenia, je isekom dialnice D3 Zilina (Brodno) -
Kysucké Nové Mesto.

Fadza DSP

V roku 2000 spracoval Geoconsult s.r.o. dokumentaciu pre stavebné povolenie (DSP) v useku
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, aviak objednavatel v tom &ase nepodal Ziadost o
vydanie stavebného povolenia.

Nasledne nastali zmeny v legislative, presun kompetencii zo Statnej sprdvy na samospravu,
transformacia dotknutych organizacii, zmeny technickych noriem a smernic. Z tychto dévodov
navrhovatel' dal vypracovat’ aktualizaciu predmetnej dokumentacie (DSP 2007). Vzhl'adom k
tomu, ze uvedené zmeny ako i podmienky vydaného uzemného rozhodnutia a poziadavky
Statnych organov sa dotkli aj izemného rozhodnutia, bolo potrebné vypracovat’ aj aktualizaciu
dokumentacie na uzemné rozhodnutie (DUR 2006). Po prerokovani dokumenticie bola tato
podana na prislusny stavebny trad so ziadost'ou o vydanie nového tizemného rozhodnutia.

Pocas tizemného konania pripomienky k DUR (2006) zo strany Kysuckého Nového Mesta a
dotknutych obci vyvolali d’alSie zmeny (poziadavka na prepojenie privadzaca Kysucké Nové
Mesto s cestou 111/50757), pri¢om bolo potrebné dokumentaciu doplnit’ (doplnenie DUR 2009).
Na zaklade aktualizovanej DUR (2006) a jej doplnenia (2009) bolo mestom Zilina ako
prislusnym stavebnym tradom vydané Rozhodnutie o umiesteni stavby ,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto* pod ¢islom 2008/C-7489/H1 zo dna 5.2.2010 a nadobudlo
pravoplatnost’ 11.10.2010.

Po vydani izemného rozhodnutia bola v roku 2011 spolo¢nostou Geoconsult, s.r.o., Bratislava
vypracovana aktualizovand dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), zatial’ v§ak navrhovatel
nepodal ziadost’ o vydanie stavebného povolenia.

VzhPadom na tipravu trasy dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto v zmysle
poZiadaviek z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, poZiadaviek mesta
Kysucké Nové Mesto, dotknutych obci a optimalizaciou technického rieSenia na zaklade
vysledkov z podrobnych prieskumov, doSlo v d’alSich stupnioch projektovej pripravy k
zmenam, ktoré modifikovali pévodné technické rieSenie dial’nice D3 na urovni technickej
Studie a jej doplnenia, resp. na drovni procesu posudzovania (Sprava o hodnoteni).

Na zéklade podrobného geodetického zamerania Gzemia, zrealizovania potrebnych prieskumov,
Studii pri zohl'adneni poziadaviek z procesu posudzovania, z izemného konania a z prerokovania
projektovej dokumentacie v priebehu jej spracovania, bola v kratkosti modifikacia trasy dial’nice
oproti technickému rieSeniu vstupujicemu do procesu posudzovania (EIA) v rozhodujtcich
objektoch vyvolana z nasledovnych dévodov:

e Trasa dialnice reSpektuje poziadavky zavereéného stanoviska MZP SR so zasadnym
rieSenim zapustenia dial'nice pod terén (tunel Kysuca).

e Trasa dialnice je v d’alSich stupiioch projektovej dokumentécie prisposobend skuto¢nym
aj vyhladovym tzemnym podmienkam zistenym pri podrobnych prieskumoch - tok
Kysuce, cesta I/11, modernizacia ZSR, VRT (vysokorychlostna trat’), VVC (véazska vodna
cesta), skladka odpadov, COV Kysucké N. Mesto, re§pektovanim uzemnoplanovacej
dokumentécie dotknutych miest a obci, sicasnej aj vyhl'adovej zastavbe a pod.

e Trasa dial'nice reSpektuje v maximalne moznej miere aj poziadavky na ochranu prirodu a
krajiny (PP Kysucka brana).



Trasa dial'nice a stvisiace objekty (113) reSpektuju poziadavku na napojenie priemyselne;j
zony v Kysuckom Novom Meste cez mimouroviiova krizovatku Kysucké Nové Mesto -
juh na dial'nicu, resp. na cestu I/11.

Z dbévodu potreby rieSenia provizérneho napojenia dialnice na cestu I/11 (funkénost
dialnice bez potreby vybudovania nadvizujuceho useku D3 Kysucké Nové Mesto -
Oscadnica) je koniec tseku dialnice posunuty do nadvizujucej stavby.

Na zaklade poziadaviek mesta KNM je vylucena krizovatka Kysucké Nové Mesto - sever.
Mimotroviiové krizovanie cesty I11/01164 s dial'nicou sa zachovava.

Uprava prelozky cesty I/11 je rieSena vzhl’adom na nevhodné podmienky vedenia cesty v
k.u. Povazsky Chlmec.

Trasa dialnice a suvisiace objekty reSpektuji ochranu tzemia pred povodnami s
podrobnym rozpracovanim rieSenia pred moznymi zaplavami Uizemia riekou Kysuca pri
Q100 (ochranné hradze, iprava koryta Kysuce, Uprava pritokov Kysuce a pod.).

Struényv popis technického a technologického rieSenia navrhovanej zmeny ¢innosti

Pri vypracovani oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti predchadzajuceho useku dialnice D3
Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) bolo zo strany navrhovatel'a pozadované posunutie zaGiatku
tiseku dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto z km 11,100 do km 11,650 a to z
dovodu potreby docasného napojenia predchddzajiceho tiseku D3 na cestu I/11 v priestore

krizovatky Zilina Brodno.

Struény prehlad zmien hlavnych objektov dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové mesto,
ktoré vyplynuli z poziadaviek zaverecného stanoviska, poziadaviek dotknutych obci a z
optimalizacie technicko-environmentalneho riesSenia dial’nice a boli premietnuté v dokumentacii
na stavebné povolenie (DSP 2011), su v porovnani so Spravou o hodnoteni vplyvov na zivotné

prostredie prehl'adne uvedené v nasledujice;j tabul’ke:

Sprava o hodnoteni
vplyvov na Zivotné

Dokumentacia na stavebné
povolenie - objekt

Stru¢ny popis a odovodnenie zmeny

Mesto km cca 13,0 -
23,0

prostredie

D3 Dial'nica D18 103 Dialnica D3 Zilina Zmeny boli vyvolané Gpravou smerového a
Hri¢ovské Podhradie | (Brodno) - Kysucké Nové vyskového vedenia dial'nice a po presnom zamerani
- Kysucké Nové Mesto km 11,100 - 22,300 uzemia v jej koridore z nasledovnych doévodov:

e iprava smerového a vySkového vedenia trasy
dial'nice v km cca 13,5 - 14,5 v Kysuckej brane z
uzemnych a priestorovych dovodov (tok Kysuce,
zeleznicna trat’, rieSenie prelozky cesty I/11 v stibehu s
D3, minimalizacia zasahu do PP Kysucka brana) -
posun dial'nice cca 30-50 m severnejSie ® posun trasy
dialnice v km cca 14,5-15,5 d’alej od obce Oskerda
(posun severne cca 50-100 m) e posun trasy dialnice
v km cca 16,0-17,5 mimo skladky odpadov z dévodu
priestorového rieSenia krizovatky KNM-juh a mimo
koridor sucasnej cesty I/11 v obci Radol’a (posun
severne cca 50-150 m) e zapustenie dial'nice v km
17,5-19,0 pod terén - poziadavka zo zavere¢ného
stanoviska




D3 Dialnica D18
Kysucké Nové Mesto
- Skalité km cca 23,0
-24,0

103 Dial’nica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové
Mesto km 21,2 - 22,3

PrediZenie tiseku D3 do tiseku nadvizujucej stavby D3
z dovodu potreby rieSenia do¢asného napojenia
dialnice na cestu I/11

K1 Mimotroviiova
krizovatka Zilina -
sever

103 Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové
Mesto, 112 Prelozka cesty
1/11

Krizovatka je st¢ast'ou objektu 103, resp. objektu 112,
pri¢om jej zmena vyplynula z upravy prelozky cesty
1/11 (obj. 112)

K2 Mimotroviiova
krizovatka Kysucké
Nové Mesto - juh

113 Prepojenie ciest /11 a
MK v Kysuckom Novom
Meste (krizovatka KNM-juh)

Krizovatka je sticastou objektu 113, zmena krizovatky
vyplynula zo zmeny jej tvaru (zmena krizovatky na
uplny diamant) a z dévodu priestorového usporiadania
krizovatky v dotknutom tizemi (skladka odpadu, tok
rieky Kysuca)

K3 Mimotroviiova
krizovatka Kysucké
Nové Mesto - sever

Krizovatka z povodného riesenia vypadla.

P Privadzac

113 Prepojenie ciest 1/11 a
MK v Kysuckom Novom
Meste

Zmena prepojenia ciest (privadzaé, krizovatka KNM -
juh) I/11 a MK vyplynula z upravy mimouroviovej
krizovatky ,,KNM-juh®, z Gipravy napojenia na cestu
I/11 a z dovodu poziadavky na prediZenie
»privadzaca‘“ az po priemyselnu zénu a s moznost'ou
napojenia prilahlych obci okruznou krizovatkou na
ceste 111/50757.

C Stubezna
komunikacia (cesta
1/11)

112 Prelozka cesty I/11

Zmena prelozky vyplynula z dopravno-inzinierskych a
uzemnych podmienok. Povodna trasa prelozky cesty
I/11 viedla v stiCasnej ceste 11I/50757 v k.u. Povazsky
Chlmec cez intravilan obce so znaénym negativnym
dopadom na dotknuté obyvatel'stvo. Taktiez aj
napojenie prelozky cesty 1/11 na cestu 1I/507 rieSené
uroviiovou krizovatkou nebolo mozné navrhnut’ z
priestorovych dévodov (tok Kysuce, zastavba, most na
ceste 11/507 ponad Kysucu).

Most 226 na prelozke cesty
/11 km 1,030 nad ZSR a D3

Most bol vyvolany Gpravou prelozky cesty I/11 a
krizovatky Zilina - Brodno a je nahradou za st¢asny
most nad cestou I/11 pri motoreste Anita, ktory bol v
povodnom rieSeni vyuzity pre premostenie dialnice na
subeznej komunikécii.

M11 most v km
15,330; dizka 45 m

Most 228 km 13,540; dizka
833 +311m

Zmena vyplynula z re$pektovania budicej VRT a
modernizacie trate ZSR.

Most 229 km 14,650 dizky
328 m

Most sa nachadza v stiesnenom priestore medzi tokom
rieky Kysuca a cestou I/11. Odsun dial'nice v tomto
useku d’alej od obce Oskerda, avsak blizsie k toku
rieky Kysuca, vyvolal vybudovanie nového mostu z
dovodu minimalizacie zasahu dial'nice do koryta toku.

M12 most v km
16,780; dizka 160 m

Most 230 km 15,000; dizky
324+330 m

Odsun dialnice v tomto tseku d’alej od obce Oskerda
vyvolal zmenu mostu krizujuceho tok rieky Kysuca.

Most 231 na prepojeni cesty
I/11 a MK dlzky 174 m

Most nebol v SoH zaradeny do prehl’adu. Je nad
Kysucou a prepdja krizovatku KNM juh s cestou I/11

Most 232 na prepojeni cesty
I/11 a MK dlzky 84 m

Most nebol v SoH zaradeny do prehl’adu. Je nad
dialnicou na prepojeni cesty I/11 s MK.

M13 most v km
18,700; dizka 260 m

Most 233 km 15,000; dizky
537+541m

Most je nad Kysucou v inej polohe - vyZiadala si to
zmena smerového vedenia D3 v predmetnom useku.

M14 most v km
19,680; dizka 45 m

NakoTl’ko sa bude realizovat’ podpovrchovy variant,
most vypadol.




M15 most v km Most 237 km 18,900; dizka |PrediZenie mosta bolo vyvolané minimalizaciou

20,350; dizka 360 m |522+528 m zasahu do toku Kysuce.

Most 238 na ceste 111/01164; | Most nebol v SoH zaradeny do prehl’adu (krizovatka

dizka 260 m KNM-sever). Je nad dial'nicou a prepaja cestu
[11/01164 s cestou I/11 v polohe st¢asného mosta nad
Kysucou.

Most 240 km 20,720; dizka |Most nebol uvazovany v SoH. Je na dialnici a

37m umoziyje prejazd pol'nohospodarskej technike v
zmysle poziadaviek dotknutych pol'nohospodarskych
podnikov.

Most 242 na prelozke cesty | Most nebol uvazovany v SoH ZP. Je na prelozke cesty

I/11; dizka 115m I/11 v Brodne nad miestnou komunikaciou v zmysle
poziadaviek obce na zabezpecenie mimouroviiového
krizovania.

Most 244 nad potokom Most nebol uvazovany v SoH Je na pol'nej ceste v

Neslusanka; dizka 25 m Rudine nad upravou toku Neslusanky pre

zabezpecenie pristupu do Gizemia.
Most 246 na prepojeni ciest | Most nebol uvazovany v SoH. Je na prepojeni ciest
I/11 a MK nad ZSR; dlzka |I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste z dovodu

109 m prediZenia ,,privadza¢a“ aZ po priemyselnt zénu v
zmysle poziadaviek mesta.
M16 most v km Most 201 na dial'nici nad Most je prebraty zo stavby Dial'nice D3 Kysucké
0,152 dizka 16 m Podhajskym potokom; dizka | Nové Mesto - Skalité. V tejto stavbe bol aj
26m posudzovany v SoH.
M17 km 0,863 dizka | Most 202 na dialnici nad Most je prebraty zo stavby Dial'nice D3 Kysucké
92 m Kysucou; dizka 149 m Nové Mesto - Skalité. V tejto stavbe bol aj
posudzovany v SoH.
M18 most na Most upravou prelozky cesty I/11 vypadol.
subezne;j
komunikacii nad
Kysucou pri
motoreste Anita
460 Tunel Kysuca Na zéklade zavereéného stanoviska MZP SR bola

dialnica v predmetnom useku zapustena pod terén. V
zmysle d’al§ich rokovani (poziadavka obci na
prediZzenie zahibeného useku) bol v definitivnom
rieSeni navrhnuty hibeny tunel.

362, 364 Uprava toku Kysuce | Po spracovani hydrotechnického posudenia

¢lac.2 dotknutého uzemia bolo potrebné navrhnut celkovi
upravu toku Kysuce, ktora bola vyvolana najma
potrebou rieSenia protipovodiiovej ochrany uzemia.

Poznamka : SoH je Sprdva o hodnoteni vplyvov na zivotné prostredie

Mostné objekty

Upravy v smerovom a vyskovom vedeni dialnice vyvolali aj zmeny mostnych objektov. V
predmetnom upravenom useku dial'nice D3 sa nachadza 15 mostov. Navrh jednotlivych mostov
zohladnuje vyznam a naroky premostovanych prekazok, zachovanie potrebnych migracnych
koridorov a stanovuje dizku a plochu mostov s ohladom na finanény naklad stavby.
Predpokladand technoldgia a postup vystavby st volené tak, aby predstavovali optimalne
budovanie danej konStrukcie s malymi zasahmi do okolia stavby. Uvazuje sa s vystavbou na
pevnych a posuvnych skruziach, vystivanim a letmou betondzou s postupnym vyvesovanim.



Uprava Kysuce

Trasa dial'nice ide v celom tseku v stibehu s riekou Kysucou a ide jej inundaciou. Na zaklade
aktualizacie vypoctu priebehu hladin Qoo v riekre Kysuca boli navrhnuté opatrenia na ochranu
uzemia proti povodniam nasledovne:

- Uprava toku Kysuce

- Ochranné hradze toku Kysuce

- Dial’nica je navrhnut4 ako hradza

Tunel Kysuca

Hibeny tunel Kysuca patri medzi hlavné objekty stavby. Tunel je navrhnuty v priestore medzi
Kysucou a cestou 1/11 pozdiz zastavby obce Radol’a, Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto.
Trasa dialnice je v predmetnom useku navrhnutd v tuneli z dovodu, ze Kysucké Nové Mesto
nesuhlasilo s vedenim trasy dialnice v trovni terénu. Na zaklade rokovani doslo ku kompromisu
a na zéklade zaverov k spriave o hodnoteni bola v DUR navrhnutd trasa pod terénom
(podjazdom). Vzhl'adom na plnenie zaverov UR v DSP bola niveleta optimalizovana a doslo k
predizeniu zapustenej ¢asti. Vzhladom na dizku zapustenej ¢asti 584 m bol v zmysle STN 73
7507 Projektovanie tunelov na cestnych komunikaciach navrhnuty tunel. Tunel sa realizuje ako
hibeny na celu $irku dialnice, &ize bude tvorpruhovy. Jednotlivé tunelové pasy su od seba
oddelené. Bol realizovany podrobny inzinierskogeologicky prieskum a modelovy prieskum
rezimu podzemnych vod bez tunela a po vybudovani tunela. Vysledky boli pouzité pre navrh
zékladovej jamy tunela, navrh konStrukcie tunela a navrh opatreni na eliminaciu vplyvu tunela na
vysku hladin podzemnych vod. Stavebna ¢ast’ tunela je navrhnuta ako samostatna zelezobetonova
vaila. Stavebna jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami. Tunel bude
vybaveny technoldgiou na eurdpskej trovni, ktora zabezpeci prevadzku tunela a to napojenie na
elektricki energiu, vetranie, osvetlenie, bezpe¢nost, poziarnu bezpe¢nost’, riadenie dopravy,
odvodnenie tunela.

Ostatné suvisiace stavby a objekty

Uprava prelozka cesty I/11

Uprava prelozky vyplynula z dopravno-inZinierskych a uzemnych podmienok. Povodna trasa
prelozky cesty I/11 viedla v sucasnej ceste I1I/50757 v k.u. Povazsky Chlmec cez intravilan obce
so znacnym negativnym dopadom na dotknuté obyvatel'stvo. Taktiez aj napojenie prelozky cesty
I/11 na cestu 11/507 rieSené Groviiovou krizovatkou nebolo mozné

Vyznamné terénne upravy

Terénne Upravy v suvislosti so zdsahom stavby dialnice D3 do prevazne rovinatého tzemia
nemajui vyznamny charakter okrem tunelového useku - zjazdné a vyjazdné rampy zahibené pod
terén. Trasa dial'nice vzh'adom na limitované technické parametre (smerové a vyskové vedenie)
prekonava v dotknutom Uzemi najmé tok Kysuce naroénymi mostnymi objektmi, ktoré su vSak
optimalne navrhované na izemné podmienky s minimalnymi terénnymi upravami.

Protihlukové opatrenia

Hlukova zéataz v okoli trasy dialnice D3 bola stanovend pomocou predikcie s vyuzitim
matematického modelovania a je uvedend v hlukovej §tadii spracovanej v DSP. Prekrocenie
najvyssich pripustnych hladin hluku bolo vypocitané v tisekoch dial'nice D3, prelozky cesty I/11
a na prepojeni cesty I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste (privadzac) v kontakte s obytnou
zastavbou obct, kde je potrebné realizovat’ protihlukové opatrenia (steny).




Vyvolané investicie

Upravou trasy dial'nice D3 bolo potrebné modifikovat’ vyvolané investicie, t.j. Gipravy a prelozky
ciest, polnych ciest, upravy a prelozky inzinierskych sieti (vodovody, plynovody,
telekomunikaénych sieti, nizkonapit'ovych aj vysokonapatovych elektrickych vedeni a pod.).

Upravy povrchovych tokov

Vzhl'adom na koliziu a krizovanie trasy dial'nice a suvisiacich objektov s povrchovymi tokmi,
bude potrebné riesit’ ich upravu. V predmetnom tuseku D3 bude potrebnd okrem vysSie
uvedenych uprav toku Kysuca aj uprava niekol’kych malych tokov.

VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Sucasny stav

Celé riesené uzemie je viazané na Uzky koridor udolia rieky Kysuca, ktori v predmetnom tseku
dialnica 4 krat premostuje. Toto uzemie ma polyfunkény charakter, pricom vyrazny je najmi v
okoli mesta Kysucké Nové Mesto. Cela oblast’ je pod urbanizaénym vplyvom mesta Ziliny ako
prirodzeného centra SZ Slovenska. Uzemim prechddzaji hlavné komunikaéné osi 1/11,
7elezni¢na trat’ (Bratislava - Kogice, resp. Zilina - Bohumin), energetické vedenia VVN 400 kV,
110 kV a VTL plynovod. Dopravnu infrastruktiru dopiia cca 12 km vzdialené medzinarodné
letisko Hricov. Pol'mohospodarsky rdaz ma krajina iba v uzkej nive rieky Kysuca v okoli
Kysuckého Nového Mesta. Jednd sa o plochy ornej pddy, ktoré su postupne zaberané
postupujicou zastavbou. Na tpétiach pohori sa vyskytuju len plochy pasienkov a luk.

Uzemie okolo Mesta Kysucké Nové Mesto je silno zastavané, kde sa prelinajii prvky
priemyselnych, sidelnych, dopravnych ploch, pricom zéstavba obci Radola a Budatinska Lehota
je v uzkom kontakte s okresnym mestom.

Predpokladané vplyvy zmien
Vplyvy na obyvatel’stvo
Pocas vystavby
Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota
dotknutého sidla, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby
dialnice na obyvatel'stvo sa prejavuju zvySenym hlukom v dosledku prejazdov nékladnych
vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernite'ny
vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti, vylucenim stavebnej dopravy zo sidiel a zmierfiujacimi
opatreniami. Pri vystavbe dial'nice bude platit’ tento orienta¢ny Standardny postup:
e vytyCenie staveniska, vybudovanie hlavnych stavebnych dvorov,
e pripravné prace - odstrdnenie vegetacného krytu, odhumusovanie, demolécie, rekonStrukcie
odvodiiovacich systémov, pristupové komunikécie,
e prelozky a Upravy inzinierskych sieti a vedeni v trase buducej stavby, Gpravy, spevnenia a
prelozky dotknutych vodnych tokov,
¢ budovanie priepustov, odvodinovacich zariadeni, chraniciek krizujucich sieti,
e zemné prace - Uprava podlozia v pripade jeho nevhodnosti pre budovanie nasypov, resp.
hibenie zarezov,
e postupnd vystavba mostnych objektov, opornych murov, tunela,




cestnd kanalizécia, odlucovace ropnych latok, Cerpacie stanice, vytlacné potrubia

postupné polozenie konstrukénych vrstiev vozovky,

zahumusovanie a osiatie svahov zemnych telies ciest, ploch krizovatiek, vegetacné tpravy -

vysadba krikov a stromov,

e oplotenie celého useku dialnice,

e dokoncovacie prace hlavnych stavebnych objektov a technologickych stborov, mostov a
dialnice (protihlukové steny, informacny a riadiaci systém, zachytné a vodiace zariadenia,
dopravné znacenie, vegetacné Upravy stredné¢ho deliaceho pasu, atd’.)

¢ technickd a biologicka rekultivacia opustenych tisekov ciest a docasnych zaberov

Z hladiska vplyvov na obyvatel'stvo je dolezita aj lokalizacia stavebnych dvorov, pristupovych
ciest a dopravnych tras pre prisun nadsypového materidlu a odvoz nevhodnej vykopovej zeminy.
Stavebné dvory a skladky humusu budi umiestnené mimo zastavanej zony popri navrhovanej
dialnici a prelozky cesty I/11. Uprava ploch bude pozostavat’ z ich odhumusovania, uloZenia
prebytoéné¢ho humusu na medziskladky a z naslednej rekultivacie ploch docasného zéberu.

K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit’ vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Pocas prevadzky

Dopravné trasy pOsobia na obyvatel'stvo v ich okoli vo vSeobecnosti tymito nepriaznivymi
faktormi:

e znecistenim ovzdusia

e hlukom

e bariérovym vplyvom

e rizikom dopravnych nehod

e asanaciami obytnych objektov

Vyznamnost’ uvedenych vplyvov suvisi so spdsobom vedenia trasy cesty a intenzitou dopravy.
Trasa dialnice D3 je navrhnuta prevazne v neobyvanom tzemi, ale z priestorovych dévodov
nebolo mozné sa uplne vyhnat obytnej zastavbe, ¢oho dosledkom su rozsiahle opatrenia na
minimalizaciu vplyvov technického charakteru, ale aj zmieriiujiicich opatreni, ktoré vyplyvaji z
majetkovej ujmy (asanacie).

K najzavaznejSim negativnym vplyvom patria asanacie obytnych objektov, ktoré
dotknutym obyvatel’om prinasSaji okrem majetkovej ujmy aj znacnu psychicku zat’az
vplyvom nutenej zmeny prostredia, na ktoré boli zvyknuti. Vplyvom vystavby dial’nice D3
déjde k dvom asaniciam rodinnych domov v Kysuckom Novom Meste. Dovodom je
prediZenie prepojenia cesty I/11 s vyhPadovou miestnou komunikaciou pri priemyselnom
areili. O prediZenie poZiadali zastupcovia MU, aby sa zredukoval prejazd taZkymi
vozidlami cez centrum Kysuckého Nového Mesta. Ide o rodinny dom ¢. pop. 85 a
rodinny dom ¢&. pop. 30.

Z uzemného hladiska dojde ku kumulacii nepriaznivych vplyvov dopravy na zelezniénej trati a
cestnych komunikéciach - dialnica D3, cesty I/11 a miestnych komunikacii v priestore mesta
Kysucké Nové Mesto, ktoré sa na relativne malom tzemi viackrat krizuja. Na druhej strane sa
oCakéava zniZenie zat'azenia niektorych komunikécii v priestore Kysuckého Nového Mesta a obce
Radol'a a Povina, ktoré zabezpecovali dopravu v smere do Cadce a d’alej do Ceskej republiky,
resp. Pol'skej republiky.



Pozitivne vplyvy

V priestore mesta Kysucké Nové Mesto, ktoré je v sucasnosti nadmerne zat'azena vplyvmi
dopravy, bude znamenat’ vystavba dial'nice nesporny pozitivny vplyv.

Socialno-ekonomické ucinky predmetnej stavby sa prejavia na dopravnych parametroch
prerozdelenim dopravy po zacati uzivania investicie, ale tiez na povodnej ¢asti dotknutej cestne;j
siete, a to dosahovanim vysSej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti a bezpe¢nosti uzivatel'ov a
zniZzenim negativnych u¢inkov na dotknutych obyvatel'ov, ako ddsledok vyssej kvality dialnice
oproti zhorSujucemu sa suc¢asnému stavu.

Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym u findlnych zakaznikov predmetného tseku cestnej
siete poklesom ich nakladov spojenych s prepravou tovaru a osob, resp. s prevadzkovanim ich
vozidiel. Socidlne efekty sa prejavia u uzivatelov ciest zvySenim ich bezpecnosti a znizenim
negativnych ucinkov na zivotné prostredie. Prejavia sa tiez na poklese cestovného Casu pri
preprave osdb a tovarov.

K pozitivhym vplyvom na pohodu zivota mozno vo vSeobecnosti priradit’ aj skonfortnenie

dopravy.

Hodnotenie zdravotnych rizik
Z hladiska zdravotnych rizik je vzhl'adom na charakter Cinnosti vo vztahu k obyvatel'stvu
relevantné posudzovat’ predovsetkym vplyv hluku a znecistenia ovzdusia.

Hluk

Kritériom pre posudzovanie ucinkov hluku je vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR €.
549/2007 Z.z., ktord vo vonkajSom priestore v obytnom uzemi stanovuje najvysSie pripustné
ekvivalentné hladiny hluku.

V ramci vystavby dial'nice D3 v posudzovanom useku budu realizované opatrenia na zniZenie
hlukovej zataze Uzemia. Podla vysledkov hlukovej Studie vystavba protihlukovych clon
zabezpe€i dostatocntl akustickll ochranu uzemia pred nepriaznivymi vplyvmi dopravy na
dialnici. V priestore privadzac¢a v Kysuckom Novom Meste sii navrhované dodatocné opatrenia
na obytnych domoch. Dalsie opatrenia budu realizované na zéklade vysledkov monitoringu hluku
po uvedeni dial'nice do prevadzky.

Udaje z hlukovej §tidie mozno zhrntt’ nasledovne:

e V zobne nadlimitného hluku sa nachadzaji obytné lokality v obciach/k.i. Brodno, Vranie,
Rudinka, Rudina, Oskerda, Kysucké Nové Mesto, Radol'a, Budatinska Lehota, Povina.
Prekrocenie alebo konkrétna miera prekrocenia najvyssej povolenej hladiny hluku je zavisla
od lokaliza¢nych faktorov posudzovanych ploch voci dial'nici D3, ceste I/11 a privadzaca.

e Rozdiel hlukovej zataze prostredia medzi Giplne pohltivym a uplne odrazivym terénom je vo
vztahu k dialnici premietnuty do vyrazne mensieho rozsahu postihu l'avostranného tzemia
dial'nice. V pripade cesty I/11 bude nadlimitnym hlukom postihnuté len izemie v odrazivom
teréne.

e Najvicsi dosah hluku z dial'nice D3 na obyvatel'stvo bude v husto osidlenych castiach
Kysuckého Nového Mesta. Zaroven budl intenzivnym hlukom postihnuté tie Casti osidlenia,
ktoré lezia v bezprostrednej blizkosti dial'nice - Radol'a, Budatinska Lehota, Brodno.

e V zbne nadlimitného hluku v odrazivom aj v pohltivom prostredi sa nachddza obytn4 lokalita



pozdiz Rudinskej cesty v Kysuckom Novom Meste. Nova trasa privadzaca pretina obytnu
lokalitu na jej zadiatku pozdiZ hranice s vojenskym arealom. Obytné objekty na Rudinskej
ceste budu najviac hlukom zasiahnutym priestorom. Prekrocenie alebo konkrétna miera
prekrocenia povolenej hladiny hluku je zéavisla od lokalizaénych faktorov posudzovanych
lokalit a ploch voci privadzacu.

Na zaklade vystupov z hlukovej §tidie bolo navrhnuté nasledovné umiestnenie protihlukovych
stien:

e Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 km 0,420-0,620 vlavo dizky 200 m

e Protihlukova stena na D3 v km 11,768-12,545 vl'avo diiky 877 m

e Protihlukova stena na D3 v km 11,668-12,818 vpravo dizky 1150 m

e Protihlukova stena na D3 v km 12,543-13,268 vl'avo diiky 725 m

e Protihlukova stena na D3 v km 13,443-13,968 vl'avo diiky 525m

e Protihlukova stena na D3 v km 14,868 -15,418 vl'avo diiky 550 m

e Protihlukova stena na D3 v km 14,643-15,643 vpravo dizky 1 000 m

e Protihlukova stena na D3 v km 17,268-17,526 vl'avo diiky 258 m

e Protihlukova stena na D3 v km 17,519-17,794 vlavo diiky 325m

¢ Protihlukova stena na D3 v km 18,794-19,319 vl'avo diiky 252 m

e Protihlukova stena na D3 v km 17,430-17,794 vpravo dizky 364 m

e Protihlukové stena na D3 v km 18,378-18,740 vpravo diiky 362 m

e Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 v km 1,667-1,956 vpravo dizky 289 m

e Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 v km 1,643-1,956 vl'avo dizky 313 m

e Protihlukova stena na D3 v km 18,378-18,631 vlavo diiky 253 m

e Protihlukové stena na D3 v km 19,819-20,245 vpravo diiky 426

e Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,883-1,075 vpravo dizky 192 m
e Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,883-1,075 vlavo dizky 192 m

Ovzdusie

Na znecist'ovani ovzdusSia v okoli dopravnych tras sa podiel’aju jednak Skodliviny z vyfukovych
plynov cestnych vozidiel, ako aj zvySena sekundarna praSnost. Za najvyznamnejsie Skodliviny z
emisii spal'ovacich motorov vo vzt'ahu k zdraviu l'udi sa vo v§eobecnosti povazuju oxidy dusika
(NOy).

Posudenie vplyvov znecistovania ovzduSia dopravou bolo realizované na zaklade rozptylovej
Stadie. V zmysle vykonaného modelového vypoctu ku priamemu zasahu obyvatel'stva zvySenym
mnozstvom znecistujucich latok prekracujicim limitné hodinové hodnoty NO2 na ochranu
zdravia (200 pg.m?®) produkovanych dopravou na dialnici D3 v kumulacii s cestou I/11
dochadza v useku od krizovatky Brodno az po krizovatku Kysucké Nové Mesto v celom
modelovanom obdobi rokov 2015 az 2040. V najblizSom okoli dialnice su dosahované max.
hodnoty koncentracie 434,6 pg.m=v roku 2030 a 354,6 pug.m=v roku 2040, ¢o presahuje limitnu
hodnotu. Dotknutéd zastavba je vSak prevazne situovand mimo vplyv dial'nice, okrem niektorych
rodinnych domov v Brodne. Ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO2z na ochranu zdravia l'udi
(40 pug.m=3) nie su prekrodené. Okrem NO2 bola modelovana aj produkcia tuhych ¢astic PM1o od
automobilovej dopravy. Limitné hodnoty stanovené na ochranu zdravia T'udi nie st
prekrodené (50 ng.m3). Rozptylova S$tadia bola modelovana pre nepriaznivé klimatické
podmienky, to znamend, ze dosahované hodnoty koncentrdcie NOz boli simulované pre



podmienky, ktoré sa nevyskytuju kazdy den v roku.

Z pohladu pracovného prostredia pocas realizacie stavby st dominantnymi rizikami expozicia
hluku, vibraciam a préca s chemickymi latkami a pripravkami.

Dal$ou oblastou pracovného prostredia je pracovné ovzdusie. V ovzdusi sa najmi pri zemnych
pracach bude vyskytovat’" prach. Podla nariadenia vlady SR ¢. 355/2006 Z.z. o ochrane
zamestnancov pred rizikami stvisiacimi s expoziciou chemickym faktorom pri praci je prach
zaradeny ako pevny aerosol s prevazne fibrogénnym ucinkom.

Jednou zo zékladnych povinnosti zamestnavatela vo vzt'ahu k uvedenym rizikdm bude vykonat’
kategorizaciu ¢innosti z hl'adiska zdravotnych rizik v zmysle vyhlasky Ministerstva zdravotnictva
SR ¢. 448/2007 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného prostredia vo vztahu ku
kategorizacii pracovnych ¢innosti a o nalezitostiach navrhu na zaradenie pracovnych ¢innosti do
kategorii z hl'adiska zdravotnych rizik.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi vplyvy stavebnych prac pocas vystavby dialnice na substrat a reliéf je mozné zaradit
predovsetkym rozsiahlejSie terénne Upravy, t.j. budovanie ndsypov, zarezov, mostnych objektov.
Zasah do relié¢fu je zmierneny vegetatnymi upravami svahov cestného telesa. Zasahy do
horninového prostredia a reliéfu nebudi vyznamné a to z dovodu, Ze modifikovana trasa dial’nice
je vedena v morfologicky nenaro¢nom uzemi. Interakcia cestného telesa s horninovym
prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cesty (nasyp, zarez, most, tunel) a
geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia. Inzinierskogeologické
pomery v trase dial'nice boli podrobne zhodnotené viacerymi etapami prieskumov v ramci DSP.
Na zéklade prieskumu boli odporucené sposoby zakladania jednotlivych objektov.

Specifickym zasahom do horninového prostredia bude vystavba hibeného tunela Kysuca. Tunel
je navrhnuty v priestore medzi rickou Kysuca a cestou I/11, pozdiz zastavby obce Radola,
Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto. Stavebna Cast’ tunela je navrhnutd ako samostatna
zelezobetonova vana. Stavebna jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami. V
ramci projektovej pripravy bol realizovany podrobny inZinierskogeologicky prieskum, na zaklade
ktorého boli stanovené podmienky zakladania objektu. Pri realizdcii navrhovanych opatreni
neddjde k naruSeniu horninového prostredia, ktoré by mohlo znamenat' riziko z hladiska
realizacie stavby alebo ohrozenia Zivotného prostredia.

Nepriamy vplyv na reliéf je spojeny s potrebou materidlov do nasypu cestného telesa, ktoré bude
potrebné ziskat aj zo zdrojov v okoli.

Zeminu z vykopov, ktori nebude mozné vyuzit spitne do nasypov bude potrebné uloZit' na
deponiach alebo pouzit’ ako tesniacu vrstvu na skladke v Povazskom Chlmci.

Znecistenie horninového prostredia

Pritomnost’ dobre priepustnych zemin (Strky) a hornin (rozpukané pieskovce) nepriamo
podmiefiuje mozné znecistenie horninového prostredia hlavne pocas vystavby (Unik
znecistujucich latok zo stavebnych mechanizmov do otvorené¢ho podloZia). Pocas prevadzky
moze pri kolizii vozidiel prepravujicich nebezpecné latky dojst’ k tniku znecist'ujucich latok do
prostredia, ¢o mozno charakterizovat’ ako havarijny stav.

Vplyvy na klimatické pomery
Realizacia zmeny navrhovanej ¢innosti nevyvola vplyvy na prvky miestnej klimy.



Vplyvy na ovzdusSie

Zmena cCinnosti podla rozptylovej Stidie nebude vyznamne ovplyviiovat stcasna kvalitu
ovzdusia v dotknutom tzemi. Vysledné posudenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na znecistenie
ovzdusia je sucast’ou rozptylovej Studie uvedenej v DSP.

Vplyvy na vodné pomery

Pocas vystavby dial'nice bude nutné zabezpecit’ také opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod.
Po6jde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni stavenisk, odstavnych ploch pre mechanizmy a
pri manipulécii s ropnymi latkami. Zhotovitel’ stavby musi pri realizacii stavby dodrziavat’ platné
predpisy na zabezpecenie ochrany podzemnych vod, hlavne zabezpecit' kontrolu technického
stavu vozidiel stavby a musi vykonat’ opatrenia proti uniku ropnych latok do podzemnych vod.
Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych vod zabezpeci zhotovitel’ stavby v ramci zariadenia
staveniska.

K zasahu do povrchovych vodnych tokov déjde pri vystavbe mostnych konstrukeii a priepustov.
Vsetky konStrukcie cez vodné toky boli posudené hydrotechnickym vypoctom a navrhnuté tak,
aby vyhovovali Q1oo.

Podla vyhlasky MZP SR ¢&. 261/2010 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o obsahu
povodnovych planov a postup ich schvalovania, bude zhotovitel’ stavby na vodnom toku alebo v
inunda¢nom Uzemi vodného toku povinny vypracovat na obdobie uskuto¢nenia stavby
protipovodiiovy plan zabezpecovacich prac.

Vzhl'adom na pouzitie tazkych stavebnych mechanizmov, nékladnych automobilov a inej
manipulacnej techniky, nie je mozné vylucit' znecistenie horninového prostredia a nasledne
podzemnych vod, pripadne aj povrchovych vod Skodlivymi latkami, hlavne ropnymi
uhl'ovodikmi (pohonné hmoty, oleje). Zdrojmi mozného rizika su:

e miesta manipuldcie s tymito latkami, a to predovSetkym pri tankovani mechanizmov;

e uniky Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, nédkladnych automobilov a inej
manipulacnej techniky.

Pocas vystavby nemozno vylucit' ohrozenie kvality povrchovych vdd pri zakladani mostnych

objektov a pri tprave koryt povrchovych tokov krizujucich dialnicu, resp. pri vystavbe tunela.

Jedna sa o nasledovné toky:

e rieka Kysuca

e Vadicovsky potok

VyznamnejSie riziko teda predstavuju iba havarijné uniky nebezpecnych latok. Na zabezpecenie

ochrany vod je potrebné venovat’ mimoriadnu pozornost’ prevencii, ktord musi zahfiat:

e pouzitie vyhovujuicej stavebnej, manipulacnej a dopravnej techniky;

e zabezpecenie miest manipuldcie s nebezpecnymi latkami proti ich inikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipuldcie s nebezpe¢nymi latkami a okamzité
odstranovanie zistenych zavad;

e persondlnu pripravenost’;

e havarijnu pripravenost’.

Na zvladnutie potencialnych havarijnych unikov skodlivych latok pocas vystavby bude potrebné
vypracovat’ havarijny plan v zmysle zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a jeho vykonéavacej



vyhlasky ¢. 100/2005 Z. z. V ramci personalnej pripravenosti bude potrebné zabezpecovat
periodické poucenie zamestnancov o rizikdch znecistenia podzemnych a povrchovych vod, o
nebezpecnych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie, vratane nacviku
zvladania havarie. Mimoriadne dolezita v tomto smere bude kontrola a poucenie vodi¢ov cudzich
organizacii.

Trasa dialnice je vedend v celom useku v inunda¢nom tUzemi rieky Kysuca. Z toho dévodu boli
po aktualizacii prepoctu priebehu hladin Q100 navrhnuté rozsiahle upravy brehov rieky Kysuca a
pritokov Sneznica, Neslusanka, Vadicovsky potok, Dolinsky potok, Povinka a Podhéjsky potok.

Podzemné vody

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a rezimu podzemnej vody najmd pri zemnych
pracach (hibenie zarezov a budovanie tunela). Ku kontaminacii podzemnych vod méze dojst’ pri
tiniku nebezpeénych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnych vod pri vykopoch a hibeni
zékladovych konstrukceii (piloty), resp. nepriamo ich Unikom do kolektora podzemnych véd,
ktory je dobre priepustny (Strky), priCom kontaminacia podzemnych vod moéze byt spdsobena
presakovanim znecist'ujucich latok az do zvodnenych horizontov.

V prevaznej Casti trasy D3 sa ovplyvnenie rezimu podzemnej vody neocakava, nakolko trasa
dial'nice je vedena v nésype.

Specifickym zasahom do zvodneného prostredia bude vystavba hibeného tunela Kysuca. Tunel je
navrhnuty v priestore medzi riekou Kysuca a cestou I/11, pozdiz zastavby obce Radola,
Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto. Stavebna Cast’ tunela je navrhnuta ako samostatna
zelezobetonova vana. Stavebna jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami.
Predpokladané vzdutie podzemnych véd spdsobené vytvorenim nepriepustnej bariéry bude
eliminované vybudovanim pozdiZneho hibkového drénu zo strany Radole a Budatinskej Lehoty,
ktory bude zausteny do Kysuce.

Za ucelom posudenia vplyvu tunela Kysuca na podzemné vody a osobitne na vodarensky zdroj
Radol’a bola spracovana hydrogeologicka stidia v ramci DSP. V zdveroch Studie sa konstatuje,
Ze, po realizacii vysSieuvedenych navrhovanych opatreni sa bude udrziavat’ stav v blizkosti
drénov na trovni 10 ro¢nej vody.

Pri stavoch niz§ich ako 10 rocné voda budu hladiny podzemnej vody oproti prirodzenému stavu
vzduté pod urovenn 10 ro¢nej vody. V hornej casti Radole bude hladina podzemnej vody pri
stavoch nad 10 rocnou vodou oproti prirodzenému stavu znizovana.

Pri stavoch pod 10 ro¢nou vodou bude hladina podzemnej vody mierne zduvana, priCom v
najvrchnejSej Casti bude prakticky minimalne zmenend. V blizkosti drénov (telesa tunela) podl'a
modelového rieSenia sa predpoklada mierne vzdutie hladiny. Vo vicsej vzdialenosti od drénov sa
budt pomery v hladinovom reZime menit’ oproti pdvodnému stavu rozne, v zavislosti od prietoku
v Kysuci. V najvrchnejsej Casti obce budu stavy podzemnych vod nezmenené.

Vystavbou tunela Kysuca a ostatnych prisluchajicich stavieb nastane urcitd zmena v
hydrogeologickych pomeroch hodnotené¢ho tzemia. Je mozné predpokladat mierne zmeny
kvalitativnych 1 kvantitativnych vlastnosti podzemnych vod. Na zéklade sucasného poznania
problematiky je vSak predpoklad, Ze tieto zmeny sa nedotkni negativne vodnych zdrojov v
uzemi.



Ochrana vodarenskych zdrojov
Trasa dialnice zasahuje do nasledovnych ochrannych pasiem (OP) vodarenskych zdrojov
vyuzivanych na hromadné zasobovanie:

- VZ Rudinka km 15,000 - 15,250  OP II. stupiia vnatorna ¢ast’
km 15,000 - 15,875  OP II. stupia vonkaj$ia Cast’
- VZ Radol'a km 17,100 - 18,275 OP II. stupna vonkajsia cast’

- VZ Kysucké Nové Mesto km 19,450 - 20,200 OP II. stupnia vnatorna Cast ZVL
km 19,450 - 21,186 OP II. stupna vonkajsia cast’

- VZ Podhjj km 21,350 - 21,900  OP II. stupna
Otéazke ochrany vodarenskych zdrojov bola v ramci jednotlivych etap projektovej pripravy
venovana mimoriadna pozornost. Realizovanych bolo niekol’ko etdp hydrogeologického
prieskumu, ktorych vysledky boli zosumarizované v hydrogeologickom posudku “Vplyv dialnice
D3 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto v viseku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
na existujuce vodné zdroje”.
Trasa dialnice je v hodnotenom tizemi projektovant adolim rieky Kysuca. Strkopies¢ité naplavy
rieky Kysuca, pripadne jej vyznamnych pritokov predstavuju v tejto oblasti vodohospodarsky
vyznamné prostredie. Podzemné vody pre vodné zdroje sa nachadzaju v takychto zvodnenych
horninach. Tieto kvartérne Strkopiescité sedimenty su vSak s pohl'adu mozného rizika ohrozenia
kvality radené medzi komplexy extrémne zraniteI'né.
Vodny zdroj Rudina s ochrannym pasmom I. stupnia bude oddeleny od telesa dial'nice ochrannou
hradzou, naviac medzi vodnym zdrojom a telesom projektovanej dialnice sa nachadza vodny tok
Kysuca. V oblasti vodnych zdrojov v Radoli bude dialnica vedend tunelom, priame
potenciondlne ohrozenie prevadzkou dialnice tu nehrozi. V oblasti vodného zdroja Kysucké
Nové Mesto bude trasa dialnice najblizsie vedena popri vrtoch HSK-1 a HSK-2. Dialnica je v
tejto oblasti vedena nasypom vo vySke 4 - 6 m. Pri maximalnom priblizeni je trasa dial'nice
oddelena od ochranného pasma I. stupnia vodnych zdrojov oplotenim a pol'nou cestou.

V oblasti vodného zdroja Rudina upravou toku Kysuca v riecnom km 5,035 - 5,930 (dial'ni¢ny
km 14,490 - 15,355) bude potrebné mierne revidovat’ spolocnti hranicu PHO II. stupiia - vnutorné
i vonkajsie na JV okraji, kde hranica prechadza pozdiz toku Kysuca. V mieste miernecho
lavoto¢ivého ohybu Kysuce SV od vrtu SR-2 sa bude rie¢ne koryto rozsirovat’ o niekol’ko metrov
smerom k vodnému zdroju, preto bude aj hranica ochranné¢ho pasma, ktora je v tomto useku
vedena pozdiz Kysuce, posunutd smerom k vodnému zdroju, tzn. zmensi sa mierne plocha PHO
II. stupiia - vnatorného 1 vonkajSiecho. Tato zmena ochranného piasma nebude mat Ziadny
negativny vplyv na vodné zdroje. Navrhované rieSenie vystavby dialnice veducej cez ochranné
pasma vodnych zdrojov Radola a Kysucké Nové Mesto je bez navrhu zmeny rozsahu ich
stcasnych hranic.

Vystavbou dialnice dojde v oblasti VZ Podhdj k likvidacii 2 studni KM-2 a KM-11, ktoré su
nahradené hydrogeologickymi vrtmi (studne) KM 16, KM 17 a KM 18. V stcasnej dobe je na
odsuhlaseni zmena PHO, ktord bude mimo trasy dial'nice.

Uvedeny posudok definuje subor opatreni na ochranu podzemnych vod pocas vystavby dialnice
v jednotlivych ochrannych pasmach, ktoré¢ boli zapracované do projektovej dokumentécie stavby.
Jedna sa predovsetkym o opatrenia preventivneho charakteru (monitoring, opatrenia na ochranu
vod pred znecistenim, havarijny plan), ale aj konkrétne technické opatrenia na zvySenie ucinnosti
ochrany vod.



Ochrana podla osobitnych predpisov

V zmysle § 31 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach sa zaujmové uzemie nachadza v chranenej
vodohospodarskej oblasti (CHVO) Beskydy - Javorniky, vyhlasenej nariadenim vlady SSR ¢.
13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach prirodnej akumulacie vod. Vystavba cestnych
komunikacii nespadd do ¢innosti, na ktoré sa vztahuje zdkaz podl'a ustanoveni uvedeného

predpisu.

Vplyv prevadzky dial'nice na povrchové a podzemné vody tizko suvisi so sposobom odvodnenia
dial'ni¢ného telesa. Odvodnenie dazdovych vod z povrchu dialnice a mostov je rieSené
zaustenim do dazd’ovej kanalizacie dial'nice a po jej precisteni v odluc¢ovacoch ropnych latok
bude vyvedena do okolitych recipientov.

Vplyvy na podu

Hlavnym vplyvom na pddu je zaber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov. Zmena
celkového zaberu pody oproti stavu posudenému v roku 1997 je obtiazne identifikovatel'na,
nakol’ko v sprave o hodnoteni bol uvedeny zaber v ramci useku Zilina - Kysucké Nové Mesto.

Zabery pody navrhovanej zmeny ¢innosti

Kataster zabery Zaber PPF Zaber LPF
celkom v
ha

trvaly docasny |zaber do | trvaly docasny |zaber

zaber v |zaber vha|lrokav |zaber vha |zabervha|dol

ha ha roka v

ha
Vranie 4,1895 0,0738 0,0186 0 0 0,0020 0
Budatin 9,7245 1,1572 0,0107 1,3549 |0,2956 0 0,1604
Povazsky 8,9553 0 0,0011 0 0 0 0,0110
Chlmec
Brodno 43,7517 10,3578 |5,7092 1,4859 | 4,5477 1,2811 0,2294
Rudinka 0,6292 0,2482 0,0374 0,009 0 0 0
Oskerda 8,3152 2,7430 0,0229 0,2761 [1,9077 0,3406 0,0120
Budatinska 8,4102 0 0 0,067 0 0 0,0242
Lehota
Kysucké Nové |41,0595 |19,4115 |1,7670 3,4352 |3,4089 0,9385 0,1812
Mesto
Radola 8,5162 0,0227 0,0316 0,1648 |0 0 0,0378
Povina 6,9171 3,2190 0,3866 0,0857 |0 0 0
Kysucky 3,6977 3,6966 1,1484 0,0211 |0 0 0
Lieskovec
Celkom 144,1661 40,9296 |9,1335 6,8997 (10,1599 2,5622 0,6560
Vplyvy na kvalitu pody

V priebehu vystavby mozno vzhl'adom na pouzitie tazkej techniky pocitat’ s degradaciou,
zhutnenim podneho profilu a potencidlnou intoxikdciou poédy v blizkosti vystavby,
manipulaénych pasoch a v stavebnych dvoroch. Stavebnymi zasahmi pocas vystavby je mozné
ocakéavat’ zmeny kvality pddneho fondu v bezprostrednom okoli telesa dialnice a v miestach



rekultivovanych po doasnom zébere pddy. Zmeny kvality sa prejavia v zavislosti na realizovanej
rekonstrukceii a rekultivacii.

Osobitnym pripadom potencidlnej kontaminacie pod su havarie vozidiel, spojené¢ s Unikom
pohonnych hmoét alebo prepravovanych chemickych latok. Vznikne pritom lokéalne znecistenie
pody, ktoré bude vyzadovat véasny sanaény zasah, aby znecistenie nepreniklo do podzemnych
vod.

Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy

Antropické zasahy, ktoré prebiehali v minulosti v rieSenom izemi, mali za ndsledok na mnohych
miestach likvidaciu vol'nej zelene, ¢im doslo k zdniku hodnotnych biotopov. Aj napriek tymto
vaznym zasahom do krajiny a do ekosystémov, sa v posudzovanom uzemi vyskytuja biotopy,
ktorym je potrebné vzhl'adom na silnt antropizaciu izemia venovat’ zvySenu pozornost.

Pri hodnoteni vplyvu navrhovanej Cinnosti je potrebné brat’ do tvahy predpokladané vplyvy
priame, nepriame, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, docasné, dlhodobé a trvalé
a vplyvy vyvolané pocas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy mozno vo vSeobecnosti rozdelit’ na:

e primarne posobiace najmi pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochrannou
funkciou v intenzivne pol'nohospodarsky vyuzivanej krajine)

e sekundarne poOsobiace podas vystavby aj pocas prevadzky (usmrcovanie zivocichov,
fragmentdcia biotopov, obmedzenie migracie, znecistenie posypovymi materialmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy a pod.)

e tercidarne pdsobiace pocas prevadzky (prenikanie novych casto invaznych druhov do
okolia, rozvoj sidiel, technickej infrastruktiry, priemyslu, rekreacie, atd. v dopravne
spristupnenych oblastiach)

Za najvyznamnejSie z nich je mozné povazovat' najmi fragmentaciu biotopov a usmrcovanie
zivocichov, vplyv na migraciu a stresové faktory, ktoré vSak budi pretrvavat’ aj po zrealizovani
navrhovanej dialnice. Je vSak potrebné ich vhodnymi opatreniami minimalizovat'.

K vyrubu drevin d6jde len v nevyhnutnom rozsahu, mimo vegetatného obdobia. Nasledne po
vyrube budi odstrdnené aj koretiové systémy vyrubanych drevin. Povodnd zelenn sa podla
moznosti v miestach, kde plni ochrannii funkciu (hlavne pozdiz komunikacii), nahradi vysadbou
drevin. Pri nevyhnutnom vyrube sa bude postupovat’ v stlade s platnou legislativou a nutné
vyruby budu zrealizované len na zaklade povoleni prislu§nych tradov.

S drevinami rasticimi mimo les a bude postupovat v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Podl'a ods. €. 3) § 47 zdkona na vyrub stromov,
ktorych obvody kmenia merané vo vyske 130 cm nad zemou s vicsie ako 40 cm a krovité
porasty s vymerou vicsou ako 10 m? sa vyzaduje sthlas prislusného spravneho organu. Podl'a §
48 ulozi orgén ochrany prirody Ziadatel'ovi v stihlase na vyrub dreviny povinnost’, aby uskutocnil
primerant ndhradnu vysadbu drevin na vopred ur€enom mieste, a to na ndklady ziadatel'a. Ak
nemozno uloZit' ndhradnu vysadbu, organ ochrany prirody uloZi finanéni ndhradu do vysky
spolocenskej hodnoty drevin.

Inventarizacia drevin rasticich mimo lesa (mimo lesné pozemky) v zabere stavby bola
vypracovand v stulade so znenim zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, za ucelom
vyc¢islenia spolocenskej hodnoty drevin, ktoré podliehaji ziadosti o povolenie vyrubu.



Pri inventarizacii boli dreviny zaradené do velkostnych tried a skupin podla vyhlasky ¢.
579/2008 Z.z. v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny.

Spolo¢enska hodnota dotknutych drevin bola vycislend na zaklade inventarizacie drevin na
hodnotu 3 259 167,92 €.

Inventarizacia jednotlivych drevin rastucich mimo les v zabere stavby je prehl’'adne spracovana za
jednotlivé katastralne izemia v dokumentacii ,,/nventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin
rastiicich mimo les, Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto” (Zvédelik, marec 2007).

Spolocenskd hodnota biotopov

Spolocenska hodnota sa uréuje podla prilohy ¢. 1 k vyhlaske ¢. 579/2008 Z. z. Zoznam a
spolo¢enska hodnota biotopov narodného vyznamu, biotopov eurdépskeho vyznamu a prioritnych
biotopov, v ktorej je uréend finan¢na néhrada za jednotku plochy (m?) biotopu eurépskeho alebo
narodného vyznamu. Biotopy s rozdelené do dvoch casti, v ¢asti A je zoznam biotopov
narodného vyznamu a v Casti B je zoznam biotopov eurdépskeho vyznamu aj s priradenym kédom
NATURA, ktory je totoZny s kodmi pre suvisli eurdpsku ststavu chranenych tizemi.

Pri inventarizécii boli zistené 3 typy biotopov:

e Ls 1.3 Jasenovo - jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 91EOQ) - prioritny biotop
europskeho vyznamu - zaber predstavuje 121 943 m?,

e Br2 Horské vodné toky a bylinna vegetacia pozdiz ich brehov (koéd NATURA 3220) -
biotop eurépskeho vyznamu - zaber predstavuje 9 150 m?,

e Kr 9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod - biotop narodného vyznamu -
zaber predstavuje 35 924 m?.

Celkova spolocenska hodnota inventarizovanych biotopov eurépskeho a narodneho vyznamu,
ktoré sa nachddzaji v trase stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto podla
zékona €. 543/2002 Z.z. v zneni neskorSich predpisov predstavuje 2 648 118,68 €.

Posudzovana ¢innost’ zasahuje do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Jednym z nich je
aj prioritny biotop eurdpskeho vyznamu (Ls 1.3 Jasefiovo - jelSové podhorské luzné lesy). V
porovnani s pdvodnym trasovanim ddjde k miernemu nérastu zédberov biotopov na trovni cca do
5 %, ktoré je sposobené hlavne vyvolanymi investiciami, akymi s napr. Upravy toku Kysuce a
prelozkami ciest.

V celom uzemi sa vSak nenachadza Ziadne chranené uzemie eurdpskeho vyznamu a
zvySenym zaberom nedéjde k takym nepriaznivym vplyvom, ktoré by mali za nasledok
narusenie integrity izemi sustavy NATURA 2000 (v zmysle Smernice o biotopoch, ¢lanku
6.3 a 6.4). Zaroven zostanu zachované vysSie uvedené biotopy na podstatnej ¢asti rieSeného
uzemia a realizacia navrhovanej ¢innosti v upravenej forme nebude mat’ negativne dopady
na integritu celej lokality.

Prehl'ad jednotlivych biotopov a zaberov je prehladne spracovany v DSP - Inventarizacia a
spolocenské ohodnotenie biotopov europskeho a narodného vyznamu.

Vplyvy na krajinu - $truktiru a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Vystavbou dialnice dojde k zasahu do scenérie krajiny, a to predovSetkym pri budovani
mohutnych telies krizovatiek a mostov. V danom pripade moZeme hovorit’ o vyraznom vplyve
najmd na scenériu krajiny. Napriek tomu, Ze rieSené uzemie je uz v sUCasnosti vizualne



exponované existenciou Zelezni¢nej trate €. 127, cesty I/11, ktoréd v useku pri Brodne 4-pruhova v
danom useku vznikne dominantny prvok v krajine v priestore krizovatky Zilina - Brodno, s
vetvou prelozky cesty I/11. Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné zmiernit’ atraktivnym
architektonickym rieSenim a vegetacnymi Upravami.

Zaclenenie dialnice i ostatnych cestnych objektov do krajiny bude spocivat predovsetkym v
realizéacii vegetacnych uprav, ktoré budu plnit’ aj funkciu protierdznej ochrany svahov zemného
telesa a zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné i zivotné prostredie (zachytavanie
exhalatov a ¢iastocne aj hluku). V miestach migracie zveri bude rieSena vhodné krikova vysadba
na usmernenie zveri pod mostné objekty dialnice. Uvedené opatrenia zmiernia vizualnu
exponovanost’ izemia a prispeju k zacleneniu stavby do krajiny.

Oproti povodne postidenému rieSeniu dojde k Ciastocnému zlepsSeniu stavu z hladiska vnimania
dial'ni¢ného telesa obyvatel'stvom v priestore medzi Kysuckym Novym Mestom a Radol'ou, kde
dojde k zapusteniu dial'nice tunelom Kysuca.

Z hladiska sucasnej krajinnej Struktiry ddjde k narastu podielu ploch dopravnej infraStruktiry a
technickych prvkov na tikor pol'nohospodarskej a lesnej pody a krajinotvornej zelene. Z hl'adiska
funk¢nej Struktary krajiny, dialnica len doplni dopravnt funkciu Gzemia, kde sa nachadza cesta
I/11 a hlavnd Zelezni¢na trat’ ¢.127, t.j. dopravné komunikacie s celoStaitnym vyznamom
vzhl'adom na prepojenie s Ceskou republikou, resp. Pol'skom.

Vplyvy na chrianené izemia a ich ochranné pasma
Trasa dial'nice sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zakona vzt'ahujuce sa
na celé¢ Gzemie SR. V Uzemi boli navrhovanou dialnicou D3 identifikované tieto strety s
chranenymi izemiami, resp. ich ochrannymi pasmami:
km 13,350 - Prirodna rezervacia Rochovica
Dial'nica D3 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 110 m od chraneného tizemia (ochranné pasmo
sa nachddza na zadpadnej strane chraneného tzemia, mimo posudzovanu ¢innost’). Realizdcia
vystavby dial'nice si vyziada v uzemi aj upravu toku Kysuce. Tieto upravy sa nachadzaji vo
vzdialenosti cca 30 m od chraneného izemia medzi vodnym tokom a cestou I11/50757.
1 Vplyvy pocas vystavby

Minimalne - hlukové zat'az vel'mi malej intenzity.
2 Pocas prevadzky

Bariérovy efekt smerom k vrchu Brodnianka.
km 13,56 - Prirodna rezervacia Brodnianka
Dial'nica D3 je lokalizovand vo vzdialenosti cca 353 m od chraneného Gzemia a 325 m od jeho
ochranného pasma. Prelozka cesty I/11 je trasovana vo vzdialenosti cca 319 m od chranené¢ho
uzemia a 230 m od jeho ochranného pasma.
3 Vplyvy pocas vystavby

Priame vplyvy nepredpokladdme.
4 Pocas prevadzky

Bariérovy efekt smerom k vrchu Rochovica.
km 13,35 - 14,00 - Prirodna pamiatka Kysucka brana
Chrénené uzemie je tvorené 2 Castami, pricom jedna sa nachadza na pravom brehu a druhd
(mensia) na 'avom brehu rieky Kysuca. Co sa tyka Gasti izemia na pravom brehu rieky Kysuca,
posudzovana Cinnost’ (v km 13,35) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 103 m od chraneného



uzemia. Realizécia vystavby dial'nice si vyziada v uzemi aj upravu toku Kysuce. Tieto Gpravy sa
nachadzaju vo vzdialenosti cca 18 m od chranené¢ho uzemia medzi vodnym tokom a cestou
11I/50757. Co sa tyka Gasti tzemia na Pavom brehu rieky Kysuca, posudzovana &innost’ (v km
14,00) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 18 m od chranené¢ho izemia.
5 Vplyvy pocas vystavby
Priame vplyvy nepredpokladame.
6 Pocas prevadzky
Bari¢érovy efekt smerom k vrchu Rochovica a Brodnianka. Vzhladom k charakteru
ochrany geologickych vrstiev PP predpokladame jedine vplyv imisii s moznym velmi
malym dopadom na chraneny geologicky odkryv.
V uzemi boli navrhovanou prelozkou cesty I/11 identifikované tieto strety s chranenymi
uzemiami, resp. ich ochrannymi pasmami:
km 3,12 - Prirodna pamiatka Kysucka brana
Prelozka komunikacie I/11 vedie zdpadne od PP paralelne s trasou D3.
7 Vplyvy pocas vystavby
Prelozka je navrhovana v tesnej blizkosti PP. Trasa prelozky je v tomto tseku vedena
rovnako ako v pdvodnej trase posudzovanej v sprave o hodnoteni. Stavebna Cinnost’ si
vyziada citlivy pristup, aby nedoslo k priamym zisahom do chranené¢ho tizemia a bol
nad’alej zabezpeceny pristup k izemiu.
8 Pocas prevadzky
Bariérovy efekt smerom k vrchu Rochovica a Brodnianka. Vzhl'adom k charakteru
ochrany geologickych vrstiev PP predpokladdme jedine vplyv imisii s moznym velmi
malym dopadom na chraneny geologicky odkryv.
Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadneho prvku sustavy Natura 2000 - izemia eurdpskeho
vyznamu, chranen¢ho vtacieho tizemia a ani neovplyviuje tieto prvky tak pocas vystavby, ako aj
prevadzky, nakol’ko tieto sa nachadzaju v dostato¢nej vzdialenosti od navrhovanej trasy D3.
NajblizSie chranené tizemia Natura 2000 sa nachadzaja vo vzdialenosti cca 8,7 - 12,5 km od
rieSeného uzemia, z toho dovodu neocakavame ani kumulativne vplyvy.

Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability
Navrhovana zmena trasy dialnice sa dotyka, resp. krizuje niektoré prvky tzemného systému
ekologickej stability, ktoré st uvedené v dokumentacii USES-u dotknutych krajov, okresov, obci.
Identifikované vplyvy mozno charakterizovat’ podobne ako pre floru, faunu a ich biotopy a to
priamym zaberom, resp. vyvolanymi stresovymi faktormi a vytvorenim bariéry pre migraciu
zivocichov.
km 15,000; 16,600; 17,200; 18,900; 19,700; 20,270 - nadregionalny biokoridor rieka Kysuca,
genofondova lokalita Kysuca (ZA 7)
Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké N. Mesto pretina NRBk Kysuca na 4 miestach v km
15,0, 17,2, 18,9 a 20,3 kde si navrhnuté mostné objekty. Okrem dialnice je planované
premostenie aj na dvoch miestach a to v km 16,6 D3 na prepojeni ciest I/11 a miestnej
komunikacie v km 19,7 D3 na ceste 111/01164. Priamych zdsahov do GL v stvislosti s realizaciou
vystavby dial'nice sa tykaju aj pravy toku Kysuce.
9 Vplyvy pocas vystavby
Vplyvy sa tykaji hlavne priamych zasahov do vodného toku pri vystavbe mostnych
objektov. Novy zasah v porovnani s povodnym navrhom dialnice predstavuji vyvolané
investicie - akymi su upravy toku rieky Kysuca a jej pritokov. Bude nevyhnutné
dodrziavat’ vSetky technické opatrenia, aby nedoslo k znecisteniu vodného toku a boli



minimalizované zasahy do brehovych porastov.

10 Pocas prevadzky
Vplyv hluku a imisnd zataz v kontaktnej casti, vznik bariérového efektu nebude
vyznamnejsi ako pri pdvodnej trase. Bariérovy vplyv nepredstavuje taky vyznamny zasah
do biokoridoru aby doslo k podstatnému zhorseniu biokoridorovych funkcii samotného
toku.

km 13,380 - 14,100 - nadregionalne biocentrum L’adonhora - Brodnianka (NRBc 3)

NRBc prechadza v rieSenom uzemi z vrchu Brodnianka cez cestu I/11, napaja sa na NRBk

Kysuca a d’alej prechadza cez vrch Rochovica. Trasa dialnice krizuje v tejto Casti uzemie NRBc.

11 Vplyvy pocas vystavby
Dial’nica vedie naprie¢ biocentra medzi PR Rochovica a PR Brodnianka. V km 13,500 je
rieSeny most nad ZSR, preto bude bariérovy efekt medzi oboma lokalitami na rovnakej
urovni ako v sucCasnosti. Trasa D3 ostava v trase antropicky silno atakované¢ho tzemia.
Vyznamny bude vplyv hluku na biotu pocas stavebnych prac.

12 Pocas prevadzky
Vplyv hluku a imisné zataz v kontaktnej Casti. Trasovanie prelozky cesty I/11 je identické
a beriérovy efekt tejto cesty bude zavisiet' od intenzity dopravy, ktord by mala byt v
porovnani so sti€¢asnym stavom podstatne nizSia.

km 13,275 - 13,730 - genofondové lokality Rochovica (ZA 5) a Brodnianka (ZA 6)

Trasa D3 prechadza v pdvodnej trase, vzdialenosti su identické ako pri chranenych tizemiach.

Ani jedna z lokalit nie je priamo dotknuta.

13 Vplyvy pocas vystavby
Vyznamny bude vplyv hluku na biotu pocas stavebnych prac.

14 Pocas prevadzky
Bariérovy efekt medzi oboma lokalitami predizeny o nova $irku komunikéacie a zavisly od
intenzity dopravy. VyznamnejSie naruSenie biokoridorovej funkcie oproti sicasnému
stavu vSak nepredpokladame.

km 15,000 - 15,220 - genofondova lokalita LuZny les pri Rudinke (KM 35)

Posudzovana trasa pretina Cast’ GL, ktord je tvorena luznym lesom v blizkosti toku Kysuce.

15 Vplyvy pocas vystavby
Dial’nica zasiahne do brehovych ekosystémov v aluviu Kysuce (lt¢ny biotop v sukcesnom
Stadiu zarastu vrbinami), dojde k likvidacii krovitych porastov GL. K zdsahom dojde len v
severnej Casti GL, pricom zostane nadalej zachovana podstatna cast’ lokality.
Genofondovou lokalitou preteka potok NesluSanka, ktory moZno zaradit’ medzi lokalne
biokoridory izemia. Vyvolané investicie predstavuje aj Gprava cCasti koryta NesluSanky v
dizke cca 406 m, ako aj pravostrannej hradze v dizke 457 m, cielom ktorej je ochrana
obce Rudina a tieZ vodného zdroja proti povodniam.

16 Pocas prevadzky
Oproti si¢asnému stavu ocakdvame vacsiu hlukovu a imisnt zataz ekosystému.

Lokalne biokoridory

Okrem potoka Neslusanka, dojde k upravam aj na potokoch: Sneznica, Dolinsky potok,
Vadi¢ovsky potok, Povinsky potok, a Podhajsky potok. Z pohFadu prvkov USES ich mozno
zaradit' do kategorie lokalny biokoridor. Citlivo zrealizovanymi Upravami koryt uvedenych
potokov nepredpokladame zhorSenie ich biokoridorovych funkcii.



Vplyvy na urbany komplex a vyuZivanie zeme

Vyznamny vplyv na urbany komplex nepredpokladame vzhl'adom na to, ze upravena trasa
dialnice je stabilizovana v tzemnoplanovacej dokumentacii VUC, dotknutych miest a obci.
Jednym z dbévodov optimalizécie trasovania dialnice v dalSej projektovej priprave boli aj
poziadavky dotknutych miest a obci reSpektovat’ vyhl'adové rozvojové investicie zapracované v
uzemnoplanovacej dokumentécii a poziadavky na ochranu sidiel pred negativnymi G¢inkami z
dopravy, ¢o bolo v maximalne moznej miere reSpektované.

Priemysel a sluzby

Upravena trasa dial'nice D3 sa vyhyba juznej priemyselnej zoéne v Kysuckom Novom Meste. Pre
jej d’alsi rozvoj je dolezité umiestnenie krizovatky Kysucké Nové Mesto, ktord v znacnej miere
odl'ah¢i sti¢asnu krizovatku v Radoli. Napriek tomu v niektorych miestach vplyvom vystavby
dialnice do6jde k asanacii objektov prevazne nevyrobnych sluzieb.

V tuseku dial'nice D3 km 11,500 - 13,500 bude povodna cesta I/11 prelozena. Prelozka cesty I/11
v km 1,450 - 1,600 zasahuje do arealu $koly, kde sa nachadzaju malé objekty - preCerpavacia
stanica a podzemna kalovd nadrz, ktoré¢ budu asanované. Pre uvolnenie staveniska bude
asanované jestvujuce oplotenie.

V km 17,550 - 17,675 sa nachadza Cerpacia stanica pohonnych hmoét. Na zaklade predoslych
dohdd je potrebné odstranit’: predajiu benzinovej stanice, prestresené Cerpacie stojany, zasobniky
pohonnych hmét, ORL a spevnené plochy.

V km 18,000 - 18,100 prechadza trasa pod povodnym terénom v objekte tunela Kysuca. Tunel
bude budovany v otvorenej jame. Pre uvolnenie staveniska je potrebné potrebné asanovat’
objekty leziace v areali Automotoklubu v Budatinskej Lehote. Jedna sa o ocel'ovu halu, ucelové
sklady, garaze, unimobunky, plechovy sklad a oplotenie.

V km 18,100 - 18,220 nadvdzuje na predchadzajici usek v mieste, kde sa nachadza areal
strediska udrzby SSC Cadca. Pre uvolnenie staveniska je potrebné asanovat prevadzkova
budovu, umyvaciu betonovu rampu, sklad piesku a inych posypovych materidlov s gardzami,
unimobunky, oplotenie a pril'ahlé Ziviéné plochy.

Rekreacné vyuZitie uzemia

Trasa dialnice D3, ani prelozka cesty I/11 nezasahuje do Ziadneho rekreacného aredlu, resp.
objektu.

Hlavnym vplyvom zostavaju Upravy koryta rieky Kysuce, ktord je vyhladdvanym lovnym
revirom. Obmedzenie Sportového rybolovu ocakdvame najmi pocas vystavby dialnice pri
samotnych Upravach jej koryta. Stavebny ruch a vibrdcie pravdepodobne znemozZnia
prevadzkovanie Sportového rybolovu v dotknutych tsekoch.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky
Vplyvy na kultrne a historické pamiatky neocakdvame.

Vplyvy na archeologické naleziska

V ramci archeologického prieskumu realizovaného v Case spracovania DSP bolo priamo v
koridore trasy dokumentovanych 8 archeologickych lokalit. Okrem toho boli v okoli trasy
zistené d’alSie 2 lokality.

Uvedeny pocet archeologickych ndlezisk nemusi byt kone¢ny. Z uvedeného ddovodu je
nevyhnutné uskutoc¢nit’ archeologicky vyskum v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred zaciatkom



stavby, alebo na ploche s predpokladanymi archeologickymi néleziskami urobit’ zistovaci
archeologicky vyskum formou sond pomocou mechanizmu, napr. UDS s plochou lyZicou.

Na dokumentovanych plochich je nevyhnutné uskuto¢nit’ archeologicky vyskum v casovom
predstihu pred samotnymi zemnymi pracami. Tym sa predide nielen zni¢eniu archeologickych
situacii, ale zaroven neddjde k Casovym stratam pri budovani dial'nice.

Pri stavebnej cCinnosti v uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohldsenia pripadného
archeologického nalezu podla § 40 zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu, v
sulade s § 127 stavebného zakona.

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality
Vplyvy na vyznamnu geologicku a paleontologicku lokalitu Kysucka brana su popisané v Casti
vplyvov na chranené tizemia.

Vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy

Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy
neocakavame.

Komplexné zhodnotenie identifikovanych vplyvov na Zivotné prostredie

Sumarizdcia vplyvov stavby na Zivotné prostredie
Pocas vystavby

e nepriaznivy vplyv stavebnej Cinnosti na obyvatel'stvo prejavujici sa zvySenym hlukom a
prasnostou

e vplyv na zastavané tGzemia (Brodno, Rudina, Kysucké Nové Mesto, Radol'a, Budatinska

Lehota, Povina)

zéber pol'nohospodarskej pody a lesnych pozemkov

naroky na zdroje surovin

ovplyvnenie povrchovych a podzemnych vod

vplyvy na biotopy eurépskeho a narodného vyznamu

kontakt s chranenym uzemim

e kontakt s archeologickymi lokalitami

e vyrub stromov

e tvorba odpadov.

Pocas prevadzky
e hluk

e emisie

e bari¢rovy efekt

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny v trasovani dial’'nice z hPadiska ich
vyznamnosti mozZzno povazZovat’ za porovnatel’'né, resp. v niektorych usekoch dial’nice
priaznivejSie ako boli identifikované pre variant v procese posudzovania.

Identifikované vplyvy modifikovanej trasy dialnice (zmeny navrhovanej d¢innosti) na
obyvatel'stvo, prirodné prostredie, 1zemné podmienky a urbadny komplex mozno na Urovni



stucasn¢ho poznania dotknutého tzemia po vypracovani podrobnych prieskumov v stupni DSP
hodnotit’ ako tnosné v danom Zzivotnom prostredi, pricom zmeny v trasovani dialnice, ktoré
vyplynuli z poziadaviek procesu posudzovania zakladného variantu (TS, EIA, zavereéné
stanovisko) a zo stanovisk, poziadaviek a pripomienok organov, organizacii a obci pocas
spracovania DUR a DSP prispeli k optimalizacii technicko-environmentalneho vedenia trasy
dial’nice oproti pdvodnému variantu.

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimaliziciu a eliminaciu
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR a DSP, modifikacia trasy dialnice
pri tomto rieSeni (DSP) dosahuje optimalny silad medzi identifikovanymi vplyvmi na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovate’nost'ou
stavby.

Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentacie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budi znizovat alebo eliminovat’ negativny vplyv stavby na
zivotné prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie. NajvyznamnejSimi st:

protihlukové opatrenia,
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vaod,
nahradné opatrenia z dovodu asandcii obytnych a obsluznych objektov,
atraktivne architektonické rieSenie a vegetatné Upravy za ucelom zmiernenia vplyvu na
scenériu krajiny,

e zniZenie prevadzkovych rizik.
Niektoré z tychto vplyvov posobia kumulativne so sucasnymi aktivitami a procesmi v Uzemi.
Jedna sa predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy. Kumulativny
vplyv s ostatnymi planovanymi ¢innostami v izemi v si¢asnosti nie je znamy.
Uvedené vplyvy budi zmiernené, resp. eliminované stborom technickych, organizacnych a
zmieriiujucich opatreni.

Porovnanie variantov

Upravy vedenia dialnice mozno charakterizovat ako zmeny technického rieSenia, ktoré st
spojené¢ s obdobnymi vplyvmi na zZivotné prostredie, ako boli identifikované v procese
posudzovania v roku 1997. Modifikovana trasa dial'nice, ktord je vedend v tizkom koridore ako
povodny variant, vSak bola optimalizovand a prispela tak pozitivne k znizeniu negativnych
vplyvov najmé v priestore mesta Kysucké Nové Mesto, kde je najvyraznejSou zmenou trasovanie
dialnice v km 17,794 - 18,378 hibenym tunelom za G&¢elom eliminacie kumulativnych vplyvov v
relativne malom priestore obce Radol'a, mesta Kysucké Nové Mesto a Casti Budatinska Lehota. K
d’al§im pozitivam prirad’'ujeme rozsah protihlukovych opatreni.

ZvySenie negativneho vplyvu na Zivotné prostredie oproti pdvodnému rieSeniu nebolo
zaznamenan¢ ani v jednej oblasti. Celkovo tak mozno modifikovany variant rychlostnej cesty D3
povazovat’ za environmentalne a socio-ekonomicky vyhodnejsi. Vplyvy na zZivotné prostredie
navrhovanej zmeny v trasovani dialnice z hladiska ich vyznamnosti moZzno povaZovat za
porovnatel'né. Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizaciu a elimindciu
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR a DSP, modifikacia trasy dialnice v
predmetnom useku predstavuje vyvazené rieSenie medzi identifikovanymi vplyvmi na prirodné a
socidlno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatel'nostou stavby.



Opatrenia na ochranu Zivotného prostredia

Zmiernujiice opatrenia

Pre odstranenie a znizenie negativnych ucinkov dialnice na Zivotné prostredie, zdravie a

socio-ekonomické prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky,

ktoré budu znizovat alebo eliminovat’ jej negativne vplyvy. Jedna sa predovsetkym o:

e opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vad,

®  opatrenia na znizenie prasnosti a hluku pocas vystavby,

e  opatrenia na znizenie rizik vyplyvajucich z interakcie stavby s horninovym prostredim,

e atraktivne architektonické rieSenie a vegetacné upravy za ucelom zmiernenia vplyvu na
scenériu krajiny,

e zniZenie bariérového efektu,

e archeologicky prieskum,

e zniZenie prevadzkovych rizik.

Dalej je potrené dodrzat’ opatrenia vyplyvajlice z procesu posudzovania, uvedené v Zaverecnom
stanovisko s dorazom na minimalizaciu vplyvov na obyvatel'ov poc¢as vystavby.

Nahrady

Sucast'ou realizacie dialnice D3 st aj nahrady za majetkovi ujmu trvalého zaberu pozemkov,
demolacie objektov, nevyhnutny vyrub drevin a nahrady za stratu produkcie pol'nohospodérskej a
lesohospodarskej vyroby na docasne zabratom PPF a LPF.

Sulad navrhovanej zmeny ¢innosti s izemnoplanovacou dokumentaciou

Mestsky turad v Ziline listom &. 36828/2012-68991/2012-OHA-Krj zo diia 17.12.2012 potvrdil
sulad izemnoplanovacej dokumentacie Mesta Zilina so zmenou navrhovanej ¢innosti a sthlasi so
zmenou navrhovanej ¢innosti bez pripomienok.

Mestsky urad v Kysuckom Novom Meste listom ¢. 3217/12/03 zo dia 7.12.2012 potvrdil sulad
uzemnoplanovacej dokumentacie Kysucké Nové Mesto so zmenou navrhovanej ¢innosti a suhlasi
so zmenou navrhovanej ¢innosti bez pripomienok.

Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany prirody a krajiny

Obvodny tirad Zivotného prostredia v Ziline, list & 1900/2013/326 z 21.02.2013

V stanovisku uvadza, ze zmena navrhovanej ¢innosti je vedena v izemi s 1. stupiom ochrany
podla zakona o ochrane prirody a krajiny. Pozaduje dodrzat’ podmienky (vystavbu ekoduktu) ako
uviedol k tejto problematike v liste zo diia 21.09. 2012.

Obvodny turad Zivotného prostredia v Zilina list & 1900/2013/322 zo diia 21.1.2013
Z hladiska Statnej spravy ochrany prirody a krajiny poZaduje naprojektovat’ ekodukt cca v km
21,9-22,0 ako kompenzaciu negativnych vplyvov vystavby dial'nice na migraciu zveri a USES

Stanovisko verejnosti
Verejnost’ sa k Oznameniu o zmene pocas doby pripomienkovania nevyjadrila, ani nezaslala
stanovisko.



Toto vyjadrenie je podkladom pre konania podl'a zakona €. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a
stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov.
S pozdravom
RNDr. Gabriel Nizniansky

riaditel’ odboru

Na vedomie

1. MDV a RR SR, Oddelenie regulacie pozemnych komunikécii, Nam. slobody 6, 810 05
Bratislava 15

2. Obec Rudinka, obecny trad, Rudinka 118, 023 31 Rudina

3. Obec Radol’a, obecny trad, Vadicovska cesta 4, 023 36 Radol’a

4. Mesto Kysucké Nové Mesto, Mestsky tirad, Nam. slobody 94, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(aj pre MC Budatinska Lehota a MC Oskerda)

5. Obec Kysucky Lieskovec, obecny rad, Kysucky Lieskovec 129, 023 34 Kysucky Lieskovec

6. Mesto Zilina, Mestsky tirad, Nam. obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina (aj pre MC Povazsky
Chlmec, MC Brodno, MC Budatin, MC Vranie)

7. Obec Povina, obecny Urad, dom ¢. 155, 023 33 Povina



